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Opinia Zespotu ds. Mobilnosci

Zespo6t ds. Mobilnosci jednogtosnie negatywnie opiniuje przedstawiony projekt organizacji ruchu
dla drogi S74 przez Kielce. Zaprojektowane rozwigzania nie uwzgledniajg potrzeb mieszkancéw Kielc
i nie byty konsultowane ani z mieszkaricami, ani z Urzedem Miasta Kielce. Zaprezentowany projekt
skupia sie tylko i wytgcznie na zapewnieniu ptynnosci ruchu tranzytowego, catkowicie ignorujac
potrzeby w zakresie organizacji komunikacji zbiorowej, ruchu lokalnego, pieszego i rowerowego oraz
potrzeby osdb ze szczegdlnymi potrzebami.

Prawie w kazdym miejscu zaprojektowanej inwestycji nastgpi znaczne pogorszenie warunkéw ruchu
pieszego i rowerowego w porownaniu do stanu istniejagcego. Szczegdlnie zle sytuacja przedstawia sie
na skrzyzowaniach, ktérych wymiary zwiekszajg sie nawet kilkukrotnie, a do tego pojawiajg sie
skanalizowane jezdnie do bezkolizyjnego skretu w prawo, co odbedzie sie kosztem pieszych
i rowerzystow. Jest to rozwigzanie bardzo dyskryminujgce ruch pieszy i rowerowy - niemozliwe
bedzie pokonanie tego skrzyzowania w jednym a moze nawet dwéch cyklach sygnalizacji swietlnej.
Takie skrzyzowania sg nie do zaakceptowania w miescie.

Niezrozumiatym jest, ze na zadnym etapie projekt nie byt konsultowany z Urzedem Miasta Kielce,
poczynajac od Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (PFU), na ktéry powotuje sie wykonawca i ktory
obecnie stanowi dla niego uzasadnienie dla odrzucenia proponowanych zmian. Zaprojektowane
rozwigzania beda obowigzywalé przez kolejne kilkadziesigt lat, a ich obecna forma oznacza, ze
mieszkancy bedg zmuszeni do znoszenia niezliczonych ucigzliwosci przez dekady. Dodatkowo cata
infrastruktura poza gtéwnymi jezdniami drogi ekspresowej, mimo, ze nie byta w ogdle konsultowana
z miastem, ma by¢ zarzadzania i utrzymywana przez miasto po wybudowaniu drogi ekspresowe;j.

Zaprojektowana droga bardzo mocno ingeruje w istniejgcy drzewostan - ulica Jesionowa zostanie
catkowicie zdewastowana. Projekt nie przewiduje zadnych nasadzen na terenie inwestycji, pojawiajg
sie tylko wyspy z trawnikiem. Podobnie sytuacja wyglagda na wysokosci Zalewu, ktéry zmniejszy swojg
powierzchnie a od potudnia zostanie czesciowo odgrodzony ekranami akustycznymi zamiast
istniejgcym dzi$ drzewostanem.

Oburzajace jest, ze pomimo budowy drogi przez srodek miasta, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad nakazuje miastu finansowanie czesci infrastruktury. Wszystko, co nie zostato
uwzglednione w PFU ma obcigzy¢ miasto, ktére ma samo to wybudowac i sfinansowac¢, w tym drogi
dla rowerdw, przystanki i chodniki. Dodatkowo projekt przewiduje likwidacje istniejgcych utatwien
dla niezmotoryzowanych, takich jak droga dla roweréw na al. Solidarnosci (inwestycja finansowana
ze $rodkéw UE), ciag pieszo-rowerowy przy ul. Swietokrzyskiej czy buspasy na ul. Warszawskiej.

Brak konsultacji i ignorowanie gtosu mieszkancéw oraz wiadz miasta jest niedopuszczalne.
Proponowane rozwigzania nie tylko nie odpowiadajg na potrzeby lokalnej spotecznosci, ale réwniez
stwarzajg dodatkowe problemy, ktére beda miaty dtugotrwate negatywne konsekwencje. Zamiast
przyczynia¢ sie do zrownowazonego rozwoju miasta i regionu, projekt ten degraduje przestrzen
miejska, pogarsza warunki zycia i zaprzecza wspoétczesnym standardom urbanistycznym.
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Skala wycinki drzew, zmniejszenie terendw biologicznie czynnych, likwidacja zieleni przydroinej
i osiedlowej oraz zwigzana z tym utrata ustug ekosystemowych przez nie swiadczonych wydaje sie
W sprzecznos$ci z zapisami istniejgcych dokumentéw strategicznych, w ktérych mowa o adaptacji
miast do zmian klimatu np.: Polityka ekologiczna panstwa 2030, Krajowa strategia rozwoju
regionalnego 2030, Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z perspektywg do roku 2030, Plan Adaptacji do zmian klimatu Miasta Kielce
do roku 2030.

Zesp6t ds. Mobilnosci apeluje o natychmiastowe wstrzymanie realizacji obecnego projektu
i przeprowadzenie rzetelnych konsultacji z mieszkaricami oraz Miastem Kielce. Oczekujemy, aby
kazda nowa inwestycja infrastrukturalna byta planowana z uwzglednieniem potrzeb mieszkancéw,
wspotczesnych standardéw urbanistycznych oraz z poszanowaniem srodowiska naturalnego.

Wezet Kielce-Zachod

W obecnym stanie pokonanie rowerem wezta Kielce-Zachéd
w ciggu drogi krajowej nr 74 jest mozliwe, jednak bardzo
niebezpieczne, gdyz w trakcie jego realizacji nie zaprojektowano
zadnej infrastruktury rowerowej — co za tym idzie rowerzysci |
zmuszeni sg albo do jazdy jezdniami gtéwnymi (ktére obecnie nie
sg oznakowane jako droga ekspresowa) albo nielegalnej jazdy
po chodnikach. Realizacja projektu w przedstawionej formie
spowoduje, ze pokonanie tego wezta w legalny sposéb stanie sie
catkowicie niemozliwe. Aby umozliwi¢ przejazd rowerem przez

wezet konieczne jest wybudowanie ok. 1,2 km drég dla
roweréw / ciggdw pieszo-rowerowych w $ladzie istniejgcych Rysunek 1: Drogi dla rowerow
chodnikéw (zaznaczone na mapie kolorem czerwonym). konieczne do wybudowania na

’le Kielce-Zacho
Drogi dla rowerdw po obu stronach drogi ekspresowej powinny wezle Kielce-Zachod

taczy¢ sie z proponowanymi powyzej ciggami pieszo-rowerowymi i umozliwi¢ bezpieczny i wygodny
dojazd do wezta Kielce-Zachdd. Niedopuszczalne jest zakoriczenie drogi dla roweréw w losowym
miejscu tworzac dodatkowe miejsca kolizji (tak jak to zaprojektowano na drodze DR-2).

Droga dla roweréw po podtnocnej stronie projektowanej drogi ekspresowej (przy drodze DR-1)
powinna zosta¢ poprowadzona bezkolizyjnie przepustem pod ulica Przestowa przedtuzajgc cigg
znajdujacy sie pod istniejgcymi fgcznicami.

Odcinek od ul. Przestowej do ul. Hubalczykow

Odcinek ten mierzy prawie 2 km i na catej jego dtugosci znajduje sie jedynie jedno miejsce w ktdrym
ruch pieszy, rowerowy oraz ruch lokalny jest skomunikowany po obu stronach - wiadukt WD-1
w odlegtosci ponad 1 km od ul. Hubalczykédw. Dodajac do tego brak bezposrednich wejs¢ na wiadukt
z chodnikéw oraz ogromng petle omijajgcg Nadlesnictwo, piesi muszg pokonac prawie 2 kilometry,
by przedostac sie z jednej strony ulicy todzkiej na druga.

Z uwagi na to, ze droga ekspresowa dzieli ul. tédzkg na dwie czesci konieczne bedzie kursowanie
dwéch osobnych linii autobusowych komunikujgcych kazdg ze stron z osobna. Jesli kto$ wysigdzie
z autobusu po drugiej stronie drogi ekspresowe] to bedzie musiat pokonac¢ prawie 2 kilometry, zeby



moc dostac sie do celu znajdujgcego sie w odlegtosci 200 metrow, lecz po przeciwnej stronie drogi
ekspresowej.

Pomimo tego, ze ruch tranzytowy zostanie wrzucony na cigg gtdwny drogi ekspresowej to nadal drogi
zbiorcze znajdujgce sie po jej obu stronach majg parametry umozliwiajgce rozwijanie duzych
predkosci - maksymalna przewidziana przepisami szerokos$¢ pasédw ruchu 3,5 metra, zatoki
autobusowe i brak jakiegokolwiek uspokojenia ruchu.

Wiadukt WD-1 w ciggu drogi DP-2 nie jest w petni funkcjonalny jesli chodzi o ruch pieszy i rowerowy.
Droga dla roweréw na wiadukcie nie zostata skomunikowana z drogg DP-1 (ul. Zelaznogérska)
a chodnik na wiadukcie nie zostat skomunikowany z chodnikami znajdujgcymi sie pod wiaduktem
za pomocg schoddw (drogi DR-1 oraz DR-2), co zmusza do niepotrzebnego nadktadania drogi.

Drogi dla roweréw sg niekompletne i zostaty zaprojektowane w sposéb nieuwzgledniajgcy potrzeb
rowerzystow. Droga dla roweréw przy drodze DR-2 urywa sie w losowym miejscu. Brakuje drogi
dla roweréw po wschodniej stronie drogi DP-5.

Wezet Hubalczykéw

Wokoét nadlesnictwa poprowadzono petle, ktdra znacznie wydtuza ruch pieszy i rowerowy - droga
dla rowerdéw i chodnik powinny zosta¢ poprowadzone pomiedzy drogg ekspresowg a Nadlesnictwem.

Na samym wezle zaprojektowano gigantyczne skrzyzowanie, ktére dodatkowo posiada
skanalizowane jezdnie do skretu w prawo. Jednoczesnie przejazdy dla rowerdw znajdujg sie tylko
po dwdch stronach skrzyzowania. W catosci jest to rozwigzanie bardzo dyskryminujgce ruch pieszy
i rowerowy - niemozliwe bedzie pokonanie tego skrzyzowania w jednym a moze nawet dwdch
cyklach sygnalizacji swietlnej. Jest to rozwigzanie niedopuszczalne do stosowania w miescie.

Ulica Hubalczykow staje sie drogg o dwodch jezdniach, lecz pomimo tego zaprojektowano droge
dla roweréw tylko po jej jednej stronie, dodatkowo nie skomunikowano jej z rondem Mikotajczyka.

Odcinek od ul. Hubalczykéw do ul. Olszewskiego

Pod wzgledem obstugi komunikacji miejskiej odcinek zaprojektowano w sposéb niezrozumiaty —
po pétnocnej stronie zaprojektowano dwukierunkowg droge DR-7, natomiast po potudniowej stronie
autobusy beda obstugiwaty teren jednokierunkowo po drodze DR-6 przez co mieszkancy okolic
ul. Wréblej beda mogli pojecha¢ autobusem tylko w strone centrum bez mozliwosci powrotu.

Pomiedzy ul. Hubalczykdw a ul. Olszewskiego istnieje odcinek az 800 metréw bez zadnej mozliwosci
przedostania sie na drugg strone - uwzgledniajac to, ze po drugiej stronie drogi ekspresowej znajduje
sie para przystankowa nalezy umozliwi¢ pieszym i rowerzystom przedostanie sie na drugg strone
drogi ekspresowe;.

Wzdtuz drogi DR-7 ruch rowerowy w pewnym momencie jest przerzucany z jednej strony drogi
na drugg - zasadne jest poprowadzenie jej po stronie potudniowej na catej dtugosci.

Droga dla roweréw wzdtuz drogi DR-6 jest Zle skomunikowana z drogg DJ-1 na wysokosci ul. Wréblej.
Dodatkowo skomunikowanie ul. Wréblej z tacznicg DR-6 spowoduje wzrost ruchu na ul. Wrdblej -
ulica ta powinna by¢ zaslepiona.



Rondo todzka | Olszewskiego | Skrzetlewska

Na ulicy Olszewskiego istnieje buspas, ktory straci jakikolwiek sens, gdyz autobusy bedg musiaty sie
przedosta¢ na lewy pas ruchu. Nalezy zaprojektowaé buspasy z ciggtoscig przez rondo w relacji
Olszewskiego -> tédzka (centrum) oraz Skrzetlewska -> Olszewskiego. Zaprojektowane rozwigzanie
jednoznacznie pogorszy warunki ruchu dla komunikacji zbiorowej. Przystanki powinny by¢
zaprojektowane na wszystkich wylotach ronda i maksymalnie przyblizone do skrzyzowania.

Na ulicy Skrzetlewskiej nalezy zaprojektowaé droge dla rowerdw po zachodniej stronie, przynajmniej
do ul. Helendéwek.

Odcinek od ul. Olszewskiego do ul. Zagnanskiej

Na tym odcinku bardzo jaskrawo widac, ze ruch pieszy i rowerowy zostat potraktowany marginalnie
podczas projektowania tej inwestycji. Skandalicznym jest, ze odcinek drogi dla rowerdéw na odcinku
od ul. Skrzetlewskiej do Robotniczej, ktdry jest w fatalnym stanie technicznym w ogdle nie zostanie
przebudowany.

Dalej na zachdd, istniejgca droga dla rowerdw jest przewidziana do likwidacji i w jej miejsce
powstanie nieprzepisowej szerokosci wspdélna droga dla rowerdw i pieszych, ktéra w duzej czesci nie
bedzie tez odseparowana od drogi DR-4, ktdra z niewiadomych powoddw jest projektowana jako
droga klasy G. W takim przypadku nalezy zaprojektowaé droge dla roweréw o szerokosci 2,5 metra
oraz chodnik o szerokosci 2 metrow oraz odseparowac catos¢ od drogi klasy G pasem zieleni
o minimalnej szerokosci 2 metry.

W potowie odcinka znajduje sie linia kolejowa nr 8 oraz przystanek autobusowy Kielce Piaski, ktéry
w zaden sposdb nie zostanie skomunikowany z ciggiem po potudniowej stronie. Nie przewidziano tez
zadnego potgczenia z komunikacjg miejska - dostep z przystanku bedzie tylko do przystanku w strone
ul. Olszewskiego.

Wezet Zagnanska

Skrzyzowanie, ktére do tej pory byto dosé rozlegte zostanie jeszcze bardziej powiekszone, pojawig sie
takze dodatkowe skanalizowane jezdnie do skretu w prawo, co znacznie utrudni ruch pieszy
i rowerowy. W ciggu ulicy Zagnanskiej i w ciggu ul. tédzkiej zabraknie buspaséw a autobusy w celu
dostania sie do przystankéw beda musiaty zmienia¢ pasy ruchu. Czes¢ przystankdw zostanie
odsunieta od skrzyzowania nawet o kilkaset metréw, co jeszcze bardziej utrudni mozliwoscé
korzystania z komunikacji miejskiej a tym bardziej przesiadek.

W potudniowo-wschodniej stronie skrzyzowania ekrany akustycznie uniemozliwig jakgkolwiek
widocznos¢ pomiedzy pieszymi a rowerzystami.

Odcinek od ul. Zagnanskiej do ul. Warszawskiej

Zaprojektowane rozwigzania bardzo mocno ingerujag w Zalew Kielecki i zmniejszajg jego
powierzchnie. Oprécz tego pojawig sie szpalery ekrandéw akustycznych, ktére zdewastujg krajobraz
tego miejsca. Ekrany réwniez bardzo mocno ograniczg widocznos$¢ przy zjazdach z drég dla rowerdéw
do Zalewu - tgcznie powstang az 4 rzedy ekrandéw akustycznych a szerokos¢ pasa drogowego



wzro$nie do ponad 90 metréw. Zniknie réwniez atrakcyjny pas zieleni, ktéry znajduje sie pomiedzy
jezdniami ul. tédzkiej.

Pomimo tego, ze uktad drogowy, ktéry znajduje sie nad istniejgcym tunelem pieszo-rowerowym
(taczacym wschodnig czes¢ Zalewu z Doling Silnicy) zostanie w catosci przebudowany,
to nawierzchnia tego tunelu pozostanie bez zmian. Dodatkowo projekt drogi w takim ksztatcie
na zawsze zniszczy szanse na wybudowanie analogicznego tunelu pieszo-rowerowego, ktéry potgczy
Doline ze wschodnig strong Zalewu. Nie do zaakceptowania jest brak w projekcie drogi dla rowerdéw
po potudniowej stronie ul. tédzkiej. Brakuje rowniez rampy tgczacej chodnik z Doling Silnicy.

Skrzyzowanie z ul. Klonowg zostanie odtworzone w istniejgcym ksztatcie, co pogrzebie na dtugi czas
mozliwos¢é skrecania autobusdéw z ul. Klonowej w strone ul. Marszatkowskiej - taka relacja powinna
by¢ dostepna dla autobuséw komunikacji miejskiej. Odtworzenie oznacza rowniez brak sygnalizacji
Swietlnej na tym skrzyzowaniu, co jest niezgodne z aktualnymi przepisami i zwyczajnie niebezpieczne.
Odtworzenie nie oznacza jednak, ze to miejsce bedzie wygladato tak samo - osoba znajdujaca sie
na tym skrzyzowaniu zamiast by¢ otoczona tak jak dzi$ - zielenig, bedzie otoczona z kazdej strony
szpalerami gigantycznych ekranéw akustycznych.

Na ulicy Jesionowej drogi dla rowerédw zostang poprowadzone po nieprawidtowe] stronie chodnika,
natomiast po poétnocnej stronie droga dla rowerédw w ogdle nie zostata zaprojektowana.
Skrzyzowanie z ul. Marszatkowskag rowniez bedzie okrgzone ekranami akustycznymi absurdalnie
ograniczajgc widoczno$é dla pieszych i rowerzystdw. Przejscie dla pieszych po zachodniej stronie
skrzyzowania z ul. Marszatkowska zostato zaprojektowane w nieakceptowalny sposdb, brakuje
rowniez przejazdu dla rowerdw.

Pomimo poprowadzenia drogi ekspresowej w ,tunelu” ulica Jesionowa z pieknej zielonej
zadrzewionej alei zamieni sie quasi-autostrade otoczong z obu stron ekranami akustycznymi. Pomimo
przeniesienia znacznej czesci ruchu do tunelu parametry drogi na powierzchni nie ulegng zmianie, nie
pojawig sie réwniez zadne utatwienia dla komunikacji miejskiej jak buspasy w ciggu ul. Jesionowe;j.

Okolice ul. Warszawskiej

Pomimo tego, ze skrzyzowanie z ul. Warszawskg nie jest zadnym weztem, to zostato ono
zaprojektowane w sposéb maksymalnie terenochtonny. Podobnie jak na poprzednich skrzyzowaniach
rowniez i tutaj pojawiajg sie skanalizowane jezdnie do bezkolizyjnego skretu w prawo. Jedynym
wyjatkiem jest potudniowo-wschodni naroznik, gdzie wskutek budowy nowych boisk szkolnych
wykonawca zostat zmuszony do rezygnacji z tego rozwigzania - pokazuje to, ze te skanalizowane
prawoskrety wcale nie sg konieczne i wynikajg tylko i wytacznie z decyzji projektanta, ktdry
za priorytet postawit sobie przepustowos¢ ruchu samochodowego.

Poniewaz skrzyzowanie to znajduje sie wsrdd Scistej zabudowy to w kazdym jego narozniku pojawig
sie ekrany akustyczne - niektdre nawet w odlegtosci 1 metra od okien budynkéw. Pomimo tego,
ze ulica Warszawska nie jest w ciggu drogi ekspresowej, to po obu jej stronach, az do potowy osiedli
Bocianek i Sady powstang ekrany akustyczne.

Pomimo tego, ze po obu stronach ulicy Warszawskiej docelowo majg powstac drogi dla rowerow
projektant nie tylko ich nie zaprojektowat ale zablokowat mozliwos¢ ich budowy w przysztosci.
Znamienne jest to, ze na ulicy Warszawskiej znalazto sie natomiast miejsce dla dodatkowych



zawrotek a nie znalazto sie miejsce na drogi dla roweréw oraz przystanku autobusowego w strone
centrum.

Ulica Swietokrzyska

Pomimo tego, ze ulica Swietokrzyska 10 lat temu zostata rozepchnieta do gigantycznej szerokosci to
zostanie ona jeszcze bardziej poszerzona - tym razem pas drogowy zblizy sie wprost do ul.
Konopnickiej a z drugiej strony do $ciany Galerii Echo. Poprowadzenie drogi ekspresowej w wykopie
wcale nie zmienia sytuacji w tym miejscu, bo nadal drogi zbiorcze bedg miaty takie same a nawet
wyzsze parametry niz dotychczas.

Na wzroscie szerokosci zyska tylko ruch samochodowy, droga dla rowerdw po potudniowej stronie
urwie sie tuz przed wjazdem do Galerii Echo, a istniejgca dzi$ na dalszym odcinku droga dla roweréw
i pieszych zostanie catkowicie zlikwidowana. Droga dla rowerdw po pdtnocnej stronie rowniez sie
urwie tuz przed wjazdem do stacji Orlen.

Wezet Bocianek

Wybudowane ponad 10 lat temu skrzyzowanie zostanie wyposazone tylko i wytgcznie w zmiany
korzystne dla kierowcéw. Nie powstang brakujgce przystanki autobusowe, brakujgce przejazdy dla
roweréw czy tak bardzo potrzebne tu buspasy w ciggu Al. Solidarnosci. Powstanie natomiast wiadukt,
oraz zostanie poszerzony prawoskret, ktory wttoczy jeszcze wiecej ruchu tranzytowego w niewydolne
juz dzi$ Aleje Solidarnosci oraz ul. Zrédtowa.

Wskutek budowy wiaduktu powstang ekrany akustyczne, ktére z kolei doprowadza do likwidacji
niedawno wybudowanej drogi dla roweréw po zachodniej stronie Al. Solidarnosci. Jednoczesnie
poszerzenie jezdni na wysokosci Galerii Echo na wiele lat zablokuje mozliwos¢ potaczenia dwdch
bardzo waznych fragmentéw drdég dla rowerdw, z ktorych jedna dzi$ urywa sie na wysokosci osiedla
Bocianek a druga na wysokosci Politechniki Swietokrzyskiej.

Na zmianach ucierpig tez piesi - zlikwidowane zostanie przejscie dla pieszych przez Al. Solidarnosci
na wysokosci ul. Bocianek oraz na zawsze zostanie zablokowana mozliwos¢ wybudowania przejscia
dla pieszych przez Al. Solidarnosci na wysokosci wjazdu do Galerii Echo, ktdre istniato w tym miejscu
na czas przebudowy skrzyzowania z Al. Tysigclecia Panstwa Polskiego.

Budowa wiaduktu w ciggu DK 73 jest sprzeczna z wspétczesng wiedzg urbanistyczng czy polityka
zrownowazonej mobilnosci i spowoduje jeszcze bardziej oddalenie perspektywy na powstanie
wschodniej obwodnicy. Powstanie wiaduktu spowoduje zmiane cyklu sygnalizacji swietlnej, ktory
jeszcze mocniej pogorszy warunki dla ruchu pieszo-rowerowego - czas fazy w relacji pétnoc-potudnie
zostanie znacznie skrécony. Dzi$ piesi i rowerzysci majg szanse pokonac skrzyzowanie w catosci, gdyz
poruszajg sie w cieniu dtugiej fazy dla samochoddéw. W relacji wschdd-zachdéd istnieje tunel w ciggu
drogi S74 i tam fazy sq bardzo krdtkie - piesi nie majg szans na pokonanie Al. Solidarnosci w ciggu
jednej fazy.

Podsumowanie

Podsumowujac, Zespdt ds. Mobilnosci wyraza swoéj stanowczy sprzeciw wobec zaproponowanego
ksztattu projektu organizacji ruchu dla drogi S74 przez Kielce. Proponowane rozwigzania
koncentrujg sie wyfacznie na ruchu tranzytowym, ignorujgc potrzeby mieszkancéw, w tym



komunikacje zbiorowa, ruch lokalny, pieszy i rowerowy, a takze potrzeby oséb ze szczegélnymi
potrzebami. Brak konsultacji z wtadzami Miasta Kielce oraz mieszkaricami od poczatku procesu
projektowania jest nieakceptowalny. Wprowadzone zmiany pogorszg warunki ruchu pieszego
i rowerowego, co jest szczegdlnie widoczne na skrzyzowaniach i weztach, gdzie wymiary skrzyzowan
zwiekszaja sie kosztem pieszych i rowerzystow.

Wprowadzone rozwigzania sg nie tylko dyskryminujgce dla pieszych i rowerzystéw, ale takzie
prowadzg do degradacji przestrzeni miejskiej, pogarszajgc warunki zycia mieszkancéw i ignorujac
wspotczesne standardy urbanistyczne. Zespét ds. Mobilnosci stoi na stanowisku natychmiastowego
wstrzymania realizacji obecnego projektu i przeprowadzenia rzetelnych konsultacji z mieszkaficami
oraz Miastem Kielce. Kazda nowa inwestycja infrastrukturalna powinna by¢ planowana
z uwzglednieniem potrzeb mieszkancow, wspdtczesnych standardéw urbanistycznych oraz
z poszanowaniem srodowiska naturalnego, aby nie tylko utatwia¢ zycie mieszkancom, ale takze
wspierac rozwdj zrownowazonej mobilnosci w miescie.

Przewodniczaca Zespotu

Signed by /
Podpisano przez:

Agata Wojda
Gmina Kielce -
Urzad Miasta Kielce

Date / Data:
2024-07-08 08:04
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